Zatacznik nr 1 do pisma SAM S.A. |.dz. 1307/ 2024 z dnia 25 lipca 2024 r.

WYTYCZNE
(WARUNKI WYKONYWANIA ROBOT )

dla WYKONANIA INWENTARYZACJI USZKODZEN NA OBIEKTACH MOSTOWYCH M22 W KM 360+009
ORAZ M50 W KM 392+357 AUTOSTRADY A4 NA ODCINKU KONCESYINYM KATOWICE — KRAKOW

(dalej jako Autostrada)

Zakres prac jest zgodny z pkt 2.1 Zapytania ofertowego (dalej jako Zapytanie) i obejmuije:
inwentaryzacje uszkodzer cioséw podtozyskowych (zgodnie z zaleceniami z kontroli okresowe;j

2023 r.),

inwentaryzacje uszkodzen oczepow podpor,

inwentaryzacje uszkodzen filarow, przyczotkow i skrzydetek,

inwentaryzacje uszkodzen elementow ustroju nosnego (o ile wystepuja i wymagaja napraw)
dla obiektow mostowych M22 w km 360+009 oraz dla M50 w km 392+357 (dalej tacznie jako
Inwentaryzacja).

Dokumentacja z Inwentaryzacji (dalej jako Dokumentacja) powinna zawiera¢ nastepujace
elementy:

dokumentacje fotograficzng (zdjecia pogladowe wskazanych obiektow mostowych oraz
szczegOtowa dokumentacje wszystkich stwierdzonych usterek),

cze$¢ rysunkowa (inwentaryzacje geometryczng obiektu mostowego z niezbednymi
wymiarami, szczegotowa inwentaryzacje uszkodzen wraz z podaniem ich lokalizacji, charakteru
oraz zasiegu na rzutach, przekrojach i widokach z boku, w taki sposéb i w takiej skali, aby
mozliwe byto okreslenie zakresu, ilosci oraz technologii wykonania niezbednych robét
naprawczych, oraz aby mozliwe byto wykonanie projektu technicznego napraw
zinwentaryzowanych uszkodzer (ktory bedzie oddzielnym opracowaniem nie objetym
zakresem Zapytania),

czes¢ opisowa, zawierajaca szczegotowy opis stwierdzonych zniszczen i uszkodzen obiektoéw
mostowych.

Wykonawca wykona wszystkie czynnosci oraz zapewni sprzet (w tym rowniez maszyny
budowlane) zwigzane z wykonaniem inwentaryzacji, a takze czynnosci zwigzane z wykonaniem
wszystkich prac towarzyszacych takich jak m. in. zabezpieczenie istniejacej infrastruktury,
w tym urzadzen obcych, zabezpieczenie i oznakowanie terenu wykonywania inwentaryzacji,
montaz i demontaz rusztowan roboczych jesli sa niezbedne itd.

Przed rozpoczeciem prac Wykonawca przedstawi zatwierdzony Projekt Czasowej Organizacji
Ruchu (dalej jako PCOR). Zasadniczo prace nalezy wykonaé¢ przy zachowaniu zasady
minimalizacji utrudnien w ruchu pojazdéw na Autostradzie i drogach krzyzujacych sie
z Autostrada. Wykonawca wykona wszystkie czynnosci zwigzane z opracowaniem i uzyskaniem
zatwierdzenia PCOR na Autostradzie i/lub na drogach krzyzujacych sie z Autostrada na czas
trwania prac oraz wszystkie czynnosci zwigzane z wprowadzeniem, utrzymaniem i likwidacja
oznakowania zgodnego z zatwierdzonym PCOR, tj.:

Opracowanie PCOR wraz z uzyskaniem jego zatwierdzenia przez GDDKIA lub zarzadcédw drog
lokalnych. PCOR zostanie wykonany w 4 egz. w wersji papierowej i elektronicznej, w formatach
edytowalnych (*.dwg, *.doc, *.xls itd.) i nieedytowalnych (*.pdf).

wprowadzenie, utrzymanie i likwidacja oznakowania, zgodnie z PCOR.
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4.

Dokumentacja musi zosta¢ pozytywnie zaopiniowana przez Niezaleznego Inzyniera
wskazanego przez Stalexport Autostrada Matopolska S.A. (dalej jako Niezalezny Inzynier), ktéry
wyznaczy swojego przedstawiciela do konsultacji oraz zatwierdzona przez Stalexport
Autostrada Matopolska S.A. (dalej jako Zamawiajacy lub SAM S.A.). Z tego wzgledu istotne beda
konsultacje w trakcie trwania prac zwigzanych z opracowaniem elementéw Dokumentaciji.
Wybrany wykonawca jest zobowigzany do odbycia potrzebnej liczby spotkan z Zamawiajacym
i/lub Niezaleznym Inzynierem, w siedzibie Zamawiajacego w Mystowicach, w trakcie ktorych
przedstawi poszczegdlne elementy Dokumentacji oraz szczegdty proponowanych rozwigzan
technologicznych oraz uzyska dla nich akceptacje. Dokumentacja Techniczna zostanie
wykonana w 4 egz. w wersji papierowej i wersji elektronicznej, w formatach edytowalnych
(*.dwg, *.doc, *.xlIs itd.) i nieedytowalnych (*.pdf) na ptytach CD.

Odbioru Dokumentacji dokonuje Zamawiajacy. W toku odbioru (korcowego) Zamawiajacy
oceni rowniez realizacje ustalen przyjetych w trakcie spotkan i uzgodnien w toku realizacji prac.
Jezeli Zamawiajacy bedzie miat zastrzezenia do Dokumentacji lub do zgodnosci jej elementow
z wymaganiami umowy, Wykonawca powinien przedtozy¢ takie wyjasnienia i uzupetnienia
jakie Zamawiajacy uzna za konieczne i dokona¢ korekt, w porozumieniu z Zamawiajacym.
Jezeli Zamawiajacy nie bedzie miat zastrzezen do przedtozonej Dokumentacji dokona odbioru
koncowego, ktérego potwierdzeniem bedzie podpisanie Protokotu odbioru koricowego
Inwentaryzacji.

Organizacja, wykonanie i zabezpieczenie robot:

Wykonawca zapewni podczas wykonywania Inwentaryzacji wtasciwg organizacje prac, w
szczegolnosci  zabezpieczenie i oznakowanie terenu, na ktorym prowadzone beda prace, na
podstawie Projektu Czasowej Organizacji Ruchu (PCOR). Zamawiajacy dopuszcza oznakowanie
zgodnie z zarzadzeniem GDDKIA nr 18 z dnia 26 lipca 2022 r. w sprawie typowych schematow
oznakowania robOt prowadzonych w pasie drogowym lub na podstawie projektow
uproszczonych, ktérymi dysponuje, pod warunkiem, ze beda odpowiednie do oznakowania
przedmiotowych prac w Pasie Drogowym Autostrady (dalej jako PDA).

b) Wszystkie elementy rozbierane w celu uzyskania dostepu do obiektéw nalezy niezwtocznie

przywroci¢ do stanu poprzedniego po zakoriczeniu robdot w danej lokalizacji. Rozebrane
elementy drogowych barier ochronnych (o ile bedzie tego wymagata specyfika prac) musza by¢
odtworzone po ich zakoriczeniu z tych samych elementdw systemu (zastosowanego w danej
lokalizacji) lub w przypadku uszkodzenia wymienione.

Wykonawca ze szczegblng starannoscia bedzie planowat, a nastepnie realizowat, operacje
wprowadzania i likwidacji czasowej organizacji ruchu w miejscach prowadzonych prac (jezeli
taka organizacja okaze sie konieczna). Prace moga by¢ wykonywane tylko na podstawie
pisemnej zgody Zamawiajacego i Operatora (VIA4 S.A.), udzielonych na pisemny wniosek
Wykonawcy. Wykonawca powinien zapewnié i utrzymywac wszystkie tymczasowe urzadzenia
bezpieczenstwa i organizacji ruchu, takie jak bariery i inne urzadzenia Bezpieczerstwa Ruchu
Drogowego, oznakowanie pionowe i poziome dla zapewnienia bezpieczenstwa ruchu
samochodowego.

Przed wprowadzeniem jakiejkolwiek zmiany w organizacji ruchu Wykonawca zobowigzany jest
bra¢ pod uwage fakt, ze w rejonie prowadzonych prac moga by¢ realizowane inne prace lub
roboty budowlane. W zwigzku z tym niezbedne jest uzgadnianie mozliwosci wprowadzania
zmian z Wykonawcami innych prac w PDA,Niezaleznym Inzynierem, Operatorem oraz SAM S.A.
Wykonawca powinien zapewni¢ i utrzymywaé¢ w dobrym stanie wszystkie elementy
oznakowania robdt oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu. Wykonawca musi zapewni¢ dobra
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widocznos¢ urzadzen BRD i oznakowania przez caty okres wykonywania robét, zwtaszcza w
nocy oraz podczas niekorzystnych warunkow atmosferycznych. W razie koniecznosci
Wykonawca wtasnym staraniem i na wtasny koszt odpowiednio zmodyfikuje czasowa
organizacje ruchu wprowadzong na czas prowadzenia robét.

Urzadzenia BRD i oznakowanie nalezy usuna¢, gdy nie beda one dtuzej potrzebne, a jezdnie,
pobocze oraz przylegty teren, na ktére oddziatywaty prowadzone roboty, nalezy przywrdci¢ do
stanu poprzedniego.

Informacje og6lne o obiektach nr M22 w km 360+009 oraz M50 w km 392+357 koncesyjnego
odcinka autostrady A4 Katowice - Krakw

6.1 Informacje o obiekcie mostowym M22 w km 360+009 autostrady A4:

f)
9)
6.2

Obiekt czteroprzestowy o dtugosci catkowitej Lc = 72,90 m i rozpietosci teoretycznej Lt = 65,5
m; szerokos¢ wiaduktu wynosi B = 11,291 m; kat skrzyzowania z osig autostrady wynosi
84,4979, a skrajnia pionowa pod wiaduktem wynosi 5,25 m.

Ustr6j nosny: czteroprzestowy, z belek prefabrykowanych strunobetonowych,
wolnopodpartych. Przesta srodkowe z poprzecznicami, przesta skrajne bez poprzecznic. Ptyta
ustroju nosnego o grubosci 20 cm, zespolona z belkami gtéwnymi, ucigglona nad podporami.

Podpory: przyczotki zelbetowe stupowe zatopione w nasypie, wykonane ze stupow
utwierdzonych w tawie fundamentowej, posadowionej bezposrednio oraz zwiernczonych
oczepem; skrzydta zelbetowe podwieszone do oczepow przyczotkdw, rownolegle do osi
wiaduktu; filary ramowe sktadajace sie z czterech stupow zelbetowych utwierdzone
w zelbetowym oczepie oraz tawie fundamentowej posadowionej bezposrednio.

Urzadzenia dylatacyjne: szczelne z masy spoinowej.
tozyska mostowe elastomerowe.

Lokalizacja: km 360+009 autostrady A4 odcinek Katowice — Krakow, wiadukt nad autostrada w
ciagu drogi Jaworzno — Chetmek.

Rok budowy: 1989.

Nosnos¢ projektowana: 40t (PN-85/S-10030).

Informacje o obiekcie mostowym M50 w km 392+357 Autostrady A4:

Obiekt czteroprzestowy o dtugosci catkowitej Lc = 71,5 m i rozpietosci teoretycznej Lt = 61,1

m; szerokos¢ wiaduktu wynosi B = 9,62m; kat skrzyzowania z osig autostrady wynosi 69,40,
a skrajnia pionowa pod wiaduktem wynosi 6,67 m.

Ustroj nosny: czteroprzestowy, z belek prefabrykowanych, wolnopodpartych bez poprzecznic.
Ptyta ustroju nosnego o grubosci 12 c¢cm, zespolona z belkami gtéwnymi, ucigglona nad
podporami.

Podpory: przyczotki zelbetowe masywne posadowione bezposrednio; skrzydetka zelbetowe
podwieszone do oczepow przyczotkdw, réwnolegle do osi wiaduktu; filary ramowe sktadajace
sie z dwoch stupdéw zelbetowych utwierdzone w zelbetowym oczepie oraz tfawie
fundamentowej posadowionej bezposrednio.

tozyska mostowe stalowe styczne i watkowe.

Lokalizacja: km 392+357 autostrady A4 odcinek Katowice — Krakow, wiadukt nad
autostrada w ciggu drogi lokalnej Brzoskwinia — Frywatd.

Rok budowy: 1978.
Nosnos¢ projektowana: 15 t (PN-66/B-02015).
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3. Rysunki pogladowe obiektow M22 i M50

OBIEKT M22
SCHEMAT OZNACZEN ELEMENTOW KONSTRUKCJI
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Rys. 1. Rzut z gory - obiekt M22
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Rys. 3. Przekrdj poprzeczny - obiekt M22
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OBIEKT M50
SCHEMAT 0ZNACZEN ELEMENTOW KONSTRUKCJI
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Rys. 4. Rzut z gory — obiekt M50
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Rys. 5. Widok z boku — obiekt M50
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